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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-

stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist
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1. Auftraggeber

Grundstucks- u. Erschlielieungsgemeinschaft
Sudheide mbH
Moorstralde 1

29664 Walsrode

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die GEMEINDE NEUENKIRCHEN beabsichtigt im Ortsteil Tewel mit der Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 2 Wohnbauflachen mit dem Schutzanspruch eines Allge-
meinen Wohngebiets (WA gem. BauNVO') neu auszuweisen.

Zu dieser Bauleitplanung wurde im Marz 2023 ein schalltechnisches Gutachten er-
stellt (vgl. Gutachten Nr.23009 vom 02.03.2023). Unter Berucksichtigung der Er-
gebnisse dieser Untersuchung wurden die Baugrenzen des geplanten WA-Gebiets
im Bereich der Planstralle um 2 m zurickgenommen. In der vorliegenden schall-
technischen Untersuchung, die das Gutachten vom 02.03.2023 ersetzt, erfolgt eine
erneute Beurteilung der Gerauschsituation unter Beachtung des aktuellen Bebau-
ungsplanentwurfs (Stand 21.04.2023).

Auf das Plangebiet wirken StralRenverkehrslarmimmissionen der sudlich des Gel-
tungsbereichs verlaufenden Dorfstral3e (Bundesstral3e 71) ein. Daruber hinaus sind
die Gerausche durch die Nutzung einer in der Nachbarschaft des Plangebiets vor-
gesehenen Ubungsflache der Ortsfeuerwehr zu beriicksichtigen.

Die Berechnung der durch die Nutzung der Feuerwache verursachten Gerausch-
immissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage typischer Emissionskennwerte der
Fachliteratur bzw. unter Beachtung von Ergebnissen eigener schalltechnischer
Messungen, die an vergleichbaren Einrichtungen ermittelt wurden. Dabei wird die
Beurteilung auf. die Regelfallnutzung des Feuerwehrgeratehauses abgestellt. Da-
ruber hinaus werden auch die bei einem Notfalleinsatz (» Brandfall) durch den Ein-
satz des Martinshorns zu erwartenden Gerausche diskutiert.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen im Bauleitplanverfahren erfolgt unter Be-
achtung von Beiblatt 1 zu DIN 18005'". Zusatzlich hierzu werden im Hinblick auf die
Beurteilung der Gerausche durch den Feuerwehribungsbetrieb die fur Gewerbe-
larm im Genehmigungsverfahren maRgebenden Regelungen der TA Larm' hilfs-
weise herangezogen.

Unter Beachtung der zu erwartenden Immissionsbelastung durch Stralienverkehrs-
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larm werden mafgebliche AuBenlarmpegel gem. DIN 4109V ermittelt.

Daruber hinaus ist zu prufen, ob durch den Neubau einer ErschlieBungsstralde, mit
Anbindung an die Bundessstralle 71 im Bereich der hiervon am starksten betroffe-
nen Wohnbebauung ein Anspruch auf Larmschutz i.S. der Regelungen der

16. BImSchV “ ausgeldst wird.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen. In dieser
Anlage sind die geplanten Wohnbauflachen, die Gemeinbedarfsflache sowie der
Verlauf der ErschlieBungsstra’e mit Anbindung an die Dorfstrale (B 71) darge-

stellt.

Im stdwestlichen Teil des Geltungsbereichs ist die Ausweisung der Gemeinbedarfs-
flache fir die ortliche Feuerwehr vorgesehen, die als Ubungsflache genutzt werden
soll. Diese Teilflache schliel3t sich unmittelbar nordlich an das vorhandene Grund-
stuck der Feuerwehr an. Nach den uns vorliegenden Informationen ist im Bereich
der Gemeinbedarfsflache im Zusammenhang mit dem Betrieb der Feuerwehr die
Errichtung von rd. 10 Pkw-Parkplatzen geplant; der genaue Standort der Stellplatze
ist noch nicht festgelegt. Bei den folgenden Berechnungen werden 10 Stellplatze
fur Pkw an der nordlichen Grenze der Gemeinbedarfsflache berucksichtigt.

Die von den Gerauschen des Ubungsplatzes am starksten betroffenen, vorhande-
nen Wohnnutzungen befinden sich unmittelbar stidwestlich bzw. stiddstlich der be-
trachteten Ubungsflache. Nach Angaben der GEMEINDE NEUENKIRCHEN ist fir diese
Grundsticke im Rahmen der schalltechnischen Beurteilung vom Schutzanspruch
eine Misch- bzw. Dorfgebiets (Ml bzw. MD gem. BauNVO) auszugehen.

Diese Schutzwurdigkeit ist auch fur die von den Stral’enverkehrsgerauschen der
ErschlieBungsstralde am starksten betroffene Wohnbebauung zu Grunde zu legen,
die sich unmittelbar ostlich dieser Planstralie befindet. Dem Lageplan der Anlage 1
sind die mit der Beurteilung der geplanten Strallenbaumalnahme bzw. der Beurtei-
lung der von den Gerduschen des geplanten Ubungsplatzes am stérksten betroffe-

nen Aufpunkte zu enthnehmen.
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4. Hauptgerauschquellen
4.1 StralRenverkehrslarm

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stral3en erfolgt

auf der Grundlage der RLS-19" unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(VrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrza, der stindlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen An-

teile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fur die schalltechnischen Berechnungen malfigeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstéarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche, Tég-
liche Verkehrsstérke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert (iber alle Tage des Jahres der einen Stral3en-

querschnitt téaglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer zuléssi-
gen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich ge-
maf RLS-19 zu:

100 — p; — p, 1091 Lw,pkw (VpKkw) D1
100 Vrkw 100

Ly =10-1g[M]+10-1lg

1001w ikwiVikws)  p, 1001w kw2 (VLkwz)
. - 30

ULkw1 100 ULKRwW2

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,
Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,Fz6(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DiN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb, W)
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Dabei ist:
M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw FzG(/FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB
VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
Lwo,Fz6(VFzG) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-

gruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsp,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fiir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzcin dB

DinFz6(Q,VFzG) Korrektur fir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwin-
digkeit vrzc in dB

Dk kT(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dren(hBeb,w) Zuschlag firr die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshdhe hges und den Ab-
stand der reflektierenden Flachen w in dB

Auf dem betrachteten Streckenabschnitt der Bundesstrale 71 betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit v = 50 km/h fur Pkw bzw. Lkw. Angaben Uber die Fahrbahn-
deckschicht der Bundesstral3e liegen nicht vor. Fir die Fahrbahnoberflache des
maldgeblichen Stralienabschnitts der Bundesstral’e wird i.S. einer konservativen
Annahme eine Strallendeckschichtkorrektur Dsp,sotFzc = 0 dB(A) angesetzt.

Far die Erschlielungsstralie soll nach den uns vorliegenden Informationen des mit
der Strallenneubaus beauftragen Planungsbiros (KAMMER INGENIEURBERATUNG.
Neuenkirchen) die Fahrbahndeckschicht als ,ebenes Pflaster” hergestellt und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden.

Gemal RLS-19 (Tabellen 4a bzw. 4b) ist in diesem Fall folgende Pegelkorrektur zu
beachten:

Dsb,spt,pw(<30 km/h) = - Dsp,spt,Lkw(<30 km/h) = 1,0 dB.

Die Langsneigung der schalltechnisch relevanten Stra3enabschnitte liegt unter 2 %,
so dass hierflir gemafl RLS-19 kein Pegelzuschlag Din,rzc(g,Vrza) fur Steigungs-
bzw. Gefallestrecken anzusetzen ist.

Grundlage fur die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel sind Kenn-

werte einer uns zur Verfligung gestellte Verkehrsuntersuchung') aus dem Jahr 2022 die

1 Verkehrsuntersuchung ,Wohngebiet Am Osterfeld in der Gemeinde Neuenkirchen, Ortsteil
Tewel®, vom 05.10.2022
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vom Verfasser dieser Untersuchung (BURO ZACHARIAS VERKEHRSPLANUNGEN, Hannover)
entsprechend der Anforderungen der RLS-19 im Dezember 2022 aufbereitet wurde. Da-
bei wird nach Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter i.S. einer konservativen Abschat-
zung auf die durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke werktags in Kfz/24h (DTVw)
abgestellt.

In der folgenden Tabelle sind die durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke werktags
in Kfz/24h (DTVw) (Tag-/Nachtverteilung fur Bundesstrallen bzw. Gemeindestra-
Ben gem. Tabelle 2 der RLS-19), die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw1 bzw. 2, die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und die aus den vorgenann-
ten Eingangsdaten resultierenden. langenbezogenen Schallleistungspegel im

Prognosenullifall 2035 angegeben:

Tabelle 1: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel (StralRen)
Prognose 2035

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw' Lw

StraBe | DTVwa2o3s VPkw VLkw [dB(A)] | [dB(A)]
Nr. |[Kfzizahy| M [P1| P2 M Pi 1 P2 | emh] | [km/h]

[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%] tags nachts

1 2.974 171 5,0(7,3| 29,7| 11,6 | 136 | 50 50 77,6 71,2

2] 174 10 1,0 | 1,0 1,71 10 | 10 30 30 61,4 53,8

Erlauterungen zur vorstehenden Tabelle:

Stralle Nummer des betrachteten StralRenabschnitts (vgl. hierzu Anlage 1)
Nr. [1] Dorfstralle
[2] ErschlieBungsstralle

DTVw2o3s durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags in Kfz/24h ( Progno-
sehorizont 2035)

Dsp,spr  Korrektur fiir den Straendeckschichttyp SDT in dB flir Pkw bzw. Lkw

M stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts

p2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts
Motorrader (Krader nach TLS 2012) werden emissionsmaflig wie Lkw2 eingestuft

VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts
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4.2 Gerausche Feuerwehribungsbetrieb

4.2.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der gesamten Be-
triebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl verschie-
dener Einzelvorgange zu beachten.

Der Schallleistungs-Beurteilungspegel L, einer Gerauschquelle im Freien errech-

net sich nach:
Lya = Lya +10-1g te/t,

Dabei ist t. die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel L,,, auftritt; t der Be-
zugszeitraum in gleichen Zeiteinheiten.

Nach den uns vorliegenden Angaben des Ortsbrandmeisters erfolgen regelmallige
Ausbildungs-/Ubungsdienste der Feuerwehr einmal wéchentlich, i.d.R. an Werk-
tagen in der Zeit von 19.30 bis 21.00 Uhr und somit in der Beurteilungszeit tags
(6.00 bis 22.00 Uhr) gemald TA Larm statt. Dabei wird die effektive Einwirkzeit larm-
intensiver Ubungsvorgéange wie z.B. der Einsatz von Aggregaten, Pumpen, Trag-
kraftspritzen, etc. vom Ortsbrandmeister in Summe fiir bis zu 60 Minuten je Ubungs-

dienst abgeschatzt.

4.2.2 Einsatzfahrzeuge

Fir die Berechnung der Gerauschemissionen der Einsatzfahrzeuge wird eine Un-
tersuchung des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie“' zugrunde ge-
legt, in der typische Gerauschemissionen von Lkw-Fahrzeugen zusammengestellt
sind. In dieser Studie wird fur LKW mit einer Motorleistung < 105 kW ein langen-
bezogenes Fahrgerausch von 62 dB(A) genannt. Fir leistungsstarkere LKW betragt
der langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A).

Fur Rangiergerausche ist unter Beachtung der o.g. Studie ein mittlerer SCHALL-
LEISTUNGSPEGEL anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) uber dem Schall-Leistungs-

pegel des eigentlichen Fahrgerausches der LKW liegt. Nachfolgend wird nicht zwi-

schen grof3en und kleinen LKW unterschieden, d.h. es wird im Sinne einer konser-
vativen Annahme fur die Lkw-Fahrstrecke mit folgendem langenbezogenen Schall-
Leistungspegel gerechnet:

Lwa” = 67 dB(A).

Dabei werden flr die vorhandenen 2 Einsatzfahrzeuge 4 Fahrzeugbewegungen,
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davon 2 Bewegungen in der Ruhezeit von 20.00 bis 21.00 Uhr, in Ansatz gebracht.
Ein Fahrverkehr der Einsatzfahrzeuge in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) i.V. mit
einem regelmaRigen Ubungsbetrieb kann ausgeschlossen werden; dies wird nach-

folgend vorausgesetzt.

4.2.3 Anweisungen Kommandos Vorplatz
Auf dem betrachteten Ubungsplatz ist im Rahmen eines Ausbildungsbetriebes wah-
rend der Ubungen das Rufen von Kommandos zu erwarten. Hierfir wird ein typi-

scher, stiindlicher Schallleistungsbeurteilungspegel in Ansatz gebracht:

Tabelle 2 Gerauschquellen, Schallleistungspegel Kommandos

Vorgang Einwirkzeit La?
in min
Kommandos 60 95

Daruber hinaus wird im Rahmen des Ausbildungsbetriebes ggf. zeitweise ein Lkw
sowie eine Pumpe bzw. betrieben, der Einsatz von, Kettensagen etc. erfolgt nach
Angaben des Ortsbrandmeisters allenfalls nur kurzzeitig und lediglich sehr selten.
Fur das Lkw-Motorengerausch bzw. den Betrieb einer Pumpe wird ein mittlerer
Schallleistungspegel von

Lwa = 100 dB(A)
zugrunde gelegt. Dabei wird die ,effektive Einwirkzeit” dieser Gerausche mit
60 Minuten, davon 30 Minuten in der Ruhezeit von 20.00 bis 21.00 Uhr bertcksich-
tigt. Das Rufen von Kommandos wird i.S. einer konservativen Annahme flr
1,5 Stunden in der Zeit von 19.30 bis 21.00 Uhr angesetzt.

4.2 .4 Parkplatze

Die Berechnung der EmMISSIONSPEGEL der Pkw-Parkplatze erfolgt auf der Grundlage

der PARKPLATZLARMSTUDIE"". Dabei kénnen die Gerduschemissionen nach dem so-
genannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenn-
tes Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren® - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie

im vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder an-
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derer Vorkenntnisse einigermalen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt fol-
gender Zusammenhang:

L, =L,,+K, +K, +10-1g(B-N) dB(4)

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieBlich Durchfahranteil);

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde). Falls fir N keine
exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle
33 der Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kpra, wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 3- Zuschlage fiir verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Zuschlage in dB(A)
Parkplatzart Kea K,

Pkw-Parkplatze
P+R-Parkplatze,
Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Als Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp” werden Kea = 0 dB(A) und Ki=4 dB(A)
angesetzt.
Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzei-

tigen Gerduschspitzen werden folgende mittlere Maximalpegel berucksichtigt:

Tabelle 4: - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung -

Beschleunigte Ab- Heck- bzw. Koffer-
fahrt bzw. Vorbei- TarenschlieRen raumklappenschlie- | Druckluftgerausch
fahrt Ren
Pkw 672 72 74 )
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
73
Motorrad |~ \essung 1999) - - -
Lkw 79 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005

alle Pegelwerte in dB(A)
a) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6

Bei den folgenden Berechnungen werden auf der betrachteten Flache fur die Feuer-

wehr 10 Pkw-Parkplatze an der nordlichen Grenze, in unmittelbarer Nachbarschaft
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zum geplanten Wohngebiet berlcksichtigt.

Die Nutzungsfrequentierung wird am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) mit 2 Pkw-Stellplatz-
wechseln (4 Pkw-Bewegungen) je Stellplatz am Tag abgeschatzt.

In der Zeit nach 22.00 Uhr (Beurteilung der ,unglnstigsten Nachtstunde® gem.
TA Larm) finden nach Angaben des Ortsbrandmeisters nur wenige Pkw-Abfahrten
statt, da ein groRer Teil der Mitglieder mit dem Fahrrad zu den Ubungsdiensten
erscheint. Nachfolgend wird abstimmungsgemaf davon ausgegangen, dass in der
»=ungunstigsten Nachtstunde“ 10 Pkw den Parkplatz [P] verlassen.

In diesem Fall errechnen sich fur den Parkplatz folgende Schallleistungs-Beurtei-

lungspegel:
Parkplatz [P]
NTag = 0,25 Bew./EP*h Nnacht = 1 Bew./EP*h
B= 10 EP
B*N = 2,5 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
I-w,Tag = 71,0 dB(A) I-w,Nacht = 77,0 dB(A)

Der EMISSIONSPEGEL ,L,¢“ der Pkw-Fahrstrecke zu dem betrachteten Pkw-Stell-

platz wird gemal RLS-19 berechnet. Im vorliegenden Fall wird fur die Berechnung
des Emissionspegels der Hauptfahrgasse eine Geschwindigkeit von 30 km/h ange-
setzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit
im Bereich der Stellplatze und Zufahrt regelmalfig unterschritten wird.

Unter Beachtung der o.a. Bewegungshaufigkeiten ergeben sich fur die Hauptfahr-
stecke ([FPkw] folgende ldngenbezogenen Schallleistungspegel:

6.00 — 22.00 Uhr  [FPkw] Lw = 54,7 dB(A)

,=ung. Nachtstd“:  [FPkw] Lw = 60,7dB(A)

Dabei wurde die Fahrbahnoberflache als ,ebenes Pflaster” (=> Pegelzuschlag =
1,0 dB) berucksichtigt.
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5.  Durchfuhrung der Berechnungen

5.1 Rechenverfahren

StralRenverkehrslarmeinwirkungen werden entsprechend den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralRen, Ausgabe 2019 (vgl. auch Anlage 1 zur 16. BImSchV), berechnet.
Den Berechnungen der Gerausche durch den Feuerwehrbetrieb werden die Rege-

lungen der ISO 9613-2*zugrunde gelegt.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Da-

bei wurde fur die Berechnungspunkte im Plangebiet eine typische Immissionshohe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe
fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshdhe von 2,8 m bertcksichtigt.
Zudem wurden die Stral3enverkehrslarmpegel im Bereich der vorhandenen schutzwir-

digen Bebauung im Umfeld der geplanten ErschlieRungsstral’e berechnet.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SoundPLAN"
(Version 8.2) programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestell-
ten Rechenparametern durchgefuhrt:

Reflexionsordnung (Gewerbe): 3
Reflexionsordnung (Stralle): 2
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m
Toleranz: 0,01 dB

Die Berechnungen erfolgten fur die Beurteilungszeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
bzw. nachts (22.00 bis 6.00 Uhr).

5.2 Rechenergebnisse

i) StraBenverkehrslarm Planstrale

Die Ergebnisse der durch den neu entstehenden ErschlieBungsverkehr auf der Plan-
strale verursachten StralRenverkehrslarmimmissionen im Bereich der schutzwirdi-
gen Bestandsbebauung sind in der folgenden Tabelle angegeben. Die Tabelle 5
zeigt im Hinblick auf die Prifung des Anspruchs auf Larmschutz die aus dem Bereich
der Planstrale resultierenden Mittelungspegel.
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Tabelle 5 Mittelungspegel PlanstraBe

Auf-punkt Stockwerk IGW Lm
tags nachts tags nachts
s1 1.0G 64 54 43,4 35,8
2.0G 64 54 43,6 36,0

alle Pegelangaben in dB(A)

IGW: IMMISSIONSGRENZWERTE flir Misch- bzw. Dorfgebiete (16. BIMSCHV)
tags: 6.00- 22.00 Uhr

nachts: 22.00- -6.00 Uhr

ii) StraBenverkehrslarm Plangebiet

Die Ergebnisse der auf das geplante Allgemeine Wohngebiet einwirkenden Stra-
Renverkehrsgerausche sind den Larmkarten der Anlage 2, Blatt 1 ff zu enthehmen.
Dargestellt sind die Mittelungspegel fur schutzwurdige Aufienwohnbereiche im Erd-
geschoss (=> Terrassen), das Erdgeschoss sowie das 1. Obergeschoss bzw. das
ausgebaute Dachgeschoss einer 172 - geschossigen Bebauung fur die
Tages- (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr).

iii) Gerauschimmissionen Feuerwehr
Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten unter Beachtung der in Abschnitt 4.2

aufgefuhrten Emissionsansatze. Fur die nachstgelegene, schutzbedurftige
Wohnnachbarschaft ergeben sich am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. in der Nacht-
zeit (22.00 bis 6.00. Uhr, Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde gem.
TA Larm, nur Parkplatznutzung) die folgenden Beurteilungspegel.

Tabelle 6 Beurteilungspegel L¢

Aufpunkt | S10% | ow/IRW L
tags nachts tags nachts
1a EG 60 45 46,6 38,1
1.0G 60 45 46,6 38,1
1b EG 60 45 50,7 48,0
1.0G 60 45 50,4 47,1
5 EG 60 45 48,7 36,5
1.0G 60 45 48,2 36,3
3 EG 60 45 42,0 31,0
1.0G 60 45 42,8 31,4
alle Pegelangaben in dB(A)
OW/IRW: ORIENTIERUNGSWERT-/ Immissionsrichtwert (DIN 18005 / TA LARM)
nachts: »ungunstigste Nachtstunde®, fir MD-Gebiete gem. TA Larm

fettgedruckt:  Uberschreitung der ORIENTIERUNGS- / IMMISSIONSRICHTWERTE
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Durch eine beschleunigte Pkw-Vorbeifahrt im Bereich der Pkw-Fahrstrecke zu den
Stellplatzen errechnet sich fur die am starksten betroffenen Wohnbebauung im Be-
reich der Zufahrt zum Grund stlick der Feuerwehr (=> Aufpunkt (1b) ein Maximal-

pegel bis zu:

Aufpunkt (1b): Lmax(beschl. Pkw-Vorbeifahrt) ~ 69 dB(A)

Die durch die Nutzung des Ubungsplatzes bzw. der betrachteten Pkw-Parkplatze ver-
ursachten Gerauschimmissionen im Geltungsbereich des B-Plans ,Am Osterfeld®
sind Anlage 3, Blatt 1 ff zu entnehmen. Angegeben sind die Beurteilungspegel tags
bzw. nachts sowie Maximalpegel durch Turenschlagen im Bereich der betrachteten
Pkw-Parkplatze fur das am starksten betroffenen Stockwerk (1.0G bzw. ausgebautes
DG einer 1-'/2- geschossigen Bebauung).

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der beabsichtigten stadtebaulichen Planung sind in der Beurteilung der
schalltechnischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu be-

achten:
= Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau“
= Gewerbelarm TA LARM

» geplante Strallenbaumallinahmen  16. BImSchV

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1, Berechnungsver-
fahren — werden als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung u.a. die folgen-

den ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzge-
bieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten;
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der hdohere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-
rucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

H Ende des Zitates.

Fur Gewerbelarmeinflusse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die
IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen
u.a.:

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MK/MD/MI 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 =65 dB(A)

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage wird in Nr. 2.2 der TA Larm folgendes aus-
gefluhrt:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fldchen, in denen die von der Anlage ausgehen-
den Geréusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir
diese Fldchen malgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder
b) Gerduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung malBgebenden

Immissionsrichtwert erreichen.

In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist ausgefuhrt:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen,
fir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden
Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beur-
teilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.
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Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immis-
sionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, flir die diese Technische Anleitung
qilt.

Fremdgeréusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Abschnitt 3.2.1 der

TA Larm u.a. ausgeflhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ladrmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhdhung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der Zusatz-
belastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um mindestens
6 dB(A) unterschreitet:

Lgesamt = Lvor @ Lzysatz

Lzusatz = Lyor - 6 dB(A)

Lgesamt = Lvor @ [ Lyor - 6 dB(A) ]

Lgesamt = Lyor + 0,9 <Ly, *+ 1dB(A).

@ = energetische Addition gemal}:

LieL,=10-LG (100.1- L1 + 100.1- L2)
Im Sinne dieser Uberlegung kann davon ausgegangen werden, dass ein relevanter
Immissionsbeitrag auch dann nicht anzunehmen ist, wenn der Teilschallpegel der
zu beurteilenden Zusatzbelastung den fur den Bereich schutzbedurftiger Nachbar-
bauflachen mafgeblichen IMMISSIONSRICHTWERT um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet.

Fir den Neubau oder die ,,wesentliche Anderung“ von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechtsverordnung
gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Ausdrucklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 716. BImSchV fur den
Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen
Eingriffs) eines Verkehrsweges mal3gebend sind. In der Bauleitplanung ist i.d.R.
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auf die o.g. DIN 18005 abzustellen. Da der Bebauungsplan die Planfeststellung zum
Ausbau der B 441 bzw. Neubau der ErschlieBungsstralde ersetzt, sind dartiber hinaus
die gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV heranzuziehen.

Die Immissionsgrenzwerte sind gem. der 16. BImSchV als Grenzwerte zu ver-
stehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf LArmschutz ausgel6st wird; ein
Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefuhrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
adndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bau-
lichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

B Ende des Zitates.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden Ub-

licherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

~messbar” (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar" be-
zeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derarti-
gen Pegelanderung in aller Regel nicht méglich ist.

~wesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt geknupft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Be-
troffenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
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3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unver-
anderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.
Insofern kann eine Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE um bis zu 3 dB(A) ggf. als
»geringflgig“ angesehen werden und ware dem gemalf abwagungsfahig.

,verdoppelung*:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der Gerauschsituation

6.2.1 StralRenverkehrslarm im Plangebiet

Im Hinblick auf die auf den Geltungsbereich wirkenden Stralenverkehrsgerdusche

ist Folgendes festzustellen:

Sowohl am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) als auch in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr)
werden die fur Allgemeine Wohngebiete maligeblichen ORIENTIERUNGSWERTE un-

ter Beachtung des aktuellen Bebauungsplanentwurfs eingehalten bzw. unterschrit-

ten. Dabei wird der mafl3gebliche ORIENTIERUNGSWERT in der Nachtzeit von

WA-Gebiet: OWhachts = 45 dB(A)
im Bereich der am starksten betroffenen Baugrenzen - an der PlanstralRe - gerade
erreicht. Im grolten Teil des Geltungsbereichs wird der Bezugspegel nachts ebenso
wir der WA-ORIENTIERUNGSWERT fur die Tageszeit eingehalten bzw. unterschritten.
In Abschnitt 6.3 werden die zu beachtenden maligeblichen Aul3enlarmpegel gem.
DIN 4109 genannt sowie Hinweise zum passiven (baulichen) Schallschutz gege-

ben.

6.2.2 Beurteilung der Strallenbaumalinahme gemaf 16. BImSchV

Durch den Neubau der ErschlieBungsstralle ergibt sich bei der am starksten be-
troffenen vorhandenen Wohnbebauung 0Ostlich der Planstral’e nach den gesetz-
lichen Bestimmungen der 16. BImSchV kein Rechtsanspruch auf Larmschutz
bzw. Entschadigung wegen der Beeintrachtigung von Aulienwohnbereichen, da
dort die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Misch- bzw. Dorfgebiete tags
um rd. 20 dB und nachts um rd. 18 dB unterschritten werden (vgl. Tabelle 5).

Unabhangig hiervon kann nach den Ergebnissen einer Nebenrechnung durch alle
auf diese Bebauung einwirkenden StralRenverkehrsgerausche eine Uberschreitung



- 23009R1 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 20 von 25

der als Grenze fur die ,Zumutbarkeit® bzw. Gesundheitsgefahrdung” genannten Be-
zugswerte? von 70/60 dB(A) in allen untersuchten Aufpunkten sicher ausgeschlos-
sen werden.

6.2.3 Beurteilung Gerauschimmissionen Feuerwehr
Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass bei Durchfuh-
rung eines Feuerwehribungsbetriebes im oben beschriebenen Umfang der fur All-
gemeine Wohngebiete (WA gem. BauNVO) mal3gebliche ORIENTIERUNGS- / IMMIS-
SIONSRICHTWERT fags von

WA-Gebiet: OW/IRWiags = 55 dB(A)
an der sudlichen Plangebietsgrenze um bis zu 3 dB uberschritten werden kann. Da-
bei ist unter Beachtung des aktuellen Bebauungsplanentwurfs jedoch lediglich die
vorgesehene private Grinflache von einer Uberschreitung des Bezugspegels be-
troffen, im Bereich der geplanten Wohnbauflachen kann am Tage die Einhaltung
bzw. Unterschreitung des WA- ORIENTIERUNGS- / IMMISSIONSRICHTWERTS voraus-
gesetzt werden.
In der Nachtzeit ist demgegeniber eine Uberschreitung des dann zu beachtenden
WA-ORIENTIERUNGS / IMMISSIONSRICHTWERT von:

WA-Gebiet: OW/IRWhnachts = 40 dB(A)
unter Bericksichtigung der zugrunde gelegten 10 Pkw-Bewegungen in der ,un-
gunstigsten Nachtstunde® fur eine Teilflache im aufRersten Stidosten der geplanten
Wohnbauflachen zu erwarten. Unter Beachtung der aktuellen Bebauungsentwurfs
ist ein Baugrundstiick von einer Uberschreitung des vorgenannten ORIENTIERUNGS-
WERTS nach betroffen.
Eine vergleichbare Immissionssituation ergibt sich Im Hinblick auf die Beurteilung
von Maximalpegeln z.B. durch Pkw-Turenschlagen im Bereich der Pkw-Park-
platze[P]. Am Tage wird der malRgeblichen Bezugspegel flr Allgemeine Wohn-
gebiete von:

6.00 — 22.00 Uhr:  WA-Gebiet: Lmax(ut): 55 + 30 = 85 dB(A)

im Bereich des geplanten WA-Gebiets deutlich unterschritten. In der Nachtzeit

2 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von
70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze* und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw.
65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.
Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium
auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
serheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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ergibt sich eine Uberschreitung des fiir Maximalpegel mafRgeblichen IMMISSIONS-
RICHTWERTS von

22.00 - 6.00 Uhr:  WA-Gebiet: Lmax(ut): 40 + 20 = 60 dB(A)
am sudostlichen Plangebietsrand (vgl. Anlage 3, Blatt 4).
Im Zusammenhang mit der festgestellten Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE
durch die zugrunde gelegte Pkw-Parkplatznutzung in der Nachtzeit bzw. die dabei
verursachten Maximalpegel ist darauf hinzuweisen, dass auch im Bereich der vor-
handenen Wohnnutzung 6stlich der Zuwegung zum Feuerwehrgrundstuck (=> Auf-
punkt (1b)) die zu beachtenden IMMISSIONSRICHTWERTE fur Dorfgebiete durch die
betrachteten 10 Pkw-Abfahrten in der ,unglnstigsten Nachtstunde® bzw. durch die
bei beschleunigten Vorbeifahrten verursachten Maximalpegel Gberschritten werden.
Der Beurteilungspegel in der ,ungunstigsten Nachtstunde® Uberschreitet dort den
fur Dorfgebiete maldgeblichen ORIENTIERUNGS- / IMMISSIONSRICHTWERT von:

MD-Gebiet: OW/IRWhnachts = 45 dB(A)

um bis zu rd. 3 dB. Dariiber hinaus ergibt sich durch Maximalpegel eine Uberschrei-
tung der MD-Bezugspegels nachts von

22.00 - 6.00 Uhr:  MD-Gebiet: Lmax(zul): 45 + 20 = 65 dB(A)
um rd. 4 dB.
Da die Herstellung aktiver Larmschutzmalinahmen (LS-Wande) zur Einhaltung der
zu beachtenden IMMISSIONSRICHTWERTE an der vorhandenen Wohnbebauung unter
Beachtung der ortlichen Gegebenheiten nicht umsetzbar ist, kann der festgestellte
Immissionskonflikt u.E. nur durch organisatorische Mallhahmen geldst werden, in-
dem eine Nutzung des Feuerwehrgrundsticks im Zusammenhang mit einem
Ubungsbetrieb in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) grundséatzlich ausgeschlossen
wird.
Die i.V. mit Notfalleinsatzen verursachten Gerauschimmissionen sind - wie oben
bereits erwahnt — u.E. nicht mit den fur ,Anlagengerausche® (» TA Larm) bzw. ver-
gleichbaren Regelwerken Ublichen Mal3staben zu bewerten.
Allein durch den Einsatz des Martinshornes (Brandfall 0.a.) im Bereich der Feuer-
wehrausfahrten ist eine deutliche Uberschreitung der jeweils maRgeblichen IMMIs-
SIONSRICHTWERTE fur Maximalpegel — insbesondere in der Nachtzeit — zu erwarten.
Derartige Einzelereignisse in Verbindung mit Fahrbewegungen von Einsatzfahr-
zeugen im oOffentlichen Verkehrsraum sind bei Nutzung des Martinshorns unab-
hangig vom Standort einer Feuerwache grundsatzlich an jeder Stra’e moglich.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmalinahmen im

Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingefuhrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® anhand
der rechnerisch ermittelten Aul3enlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils
eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aul3en- und
Fensterflachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) vor-
aus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der Re-
gel nicht vor und werden erst bei der Planung konkreter Einzelbauvorhaben berick-
sichtigt.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
daher nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Nach dem Formalismus der DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5 ergibt sich der so ge-
nannte mal3gebliche AuBenldarmpegel La gemal}

La=Lrt + 3 dB(A)
aus dem fur die Beurteilungszeit ,tags” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL bzw.

La=Lrn + 3 dB(A) + 10 dB(A)
aus dem fur die Beurteilungszeit ,nachts berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, wenn
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A)
betragt. Bei der Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen erfolgt die Addition von
3 dB(A) nur auf den Summenpegel.

Im vorliegenden Fall wurden die Larmpegelbereiche aus den berechneten Mitte-
lungspegeln der Stralenverkehrsgerausche fur die Nachtzeit ermittelt (vgl. An-

lage 4). In diesem Fall sind die folgenden Aul3enlarmpegel zu beachten:

La = 55 bis 58 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche | - Il)
Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen verschlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung nicht durch

weitere Auldenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Im Hinblick auf die Belange des Immissionsschutzes wird auf Grundlage der Ergeb-
nisse des vorliegenden Schalltechnischen Gutachtens und der Darstellung der

Larmpegelbereiche gemafl Anlage 4 die folgende Festsetzung vorgeschlagen:
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Innerhalb des WA-Gebiets sind aufgrund der auf das Plangebiet einwirkenden
StralBenverkehrsldrmimmissionen bauliche Mallnahmen zum Schutz gegen
AuBenldrm nach der bauordnungsrechtlich eingefiihrten Fassung der DIN 4109
»~Schallschutz im Hochbau® die nachfolgend angegebenen Aullenldrmpegel
bzw. Larmpegelbereiche mal3gebend:

Larmpegelbereich Malgeblicher
AuRenlarmpegel La
in dB(A)

I 55
Il 60

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

(Dipl.-Geogr. W. Meyer)

© 2023 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Ly, e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22°° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder vergleichba-
ren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Uber Gelan-
dehdhe in [m]. Bei Stralkenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

Xi

Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. |
S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geadndert worden
ist

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung®, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998

Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — (Januar 2018), Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth
Verlag GmbH, Berlin.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698).

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten"; Wiesbaden 2005 (Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie)

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)
DIN ISO 9613-2 D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-

rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH,
Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

SoundPlan GmbH, D 71522 Backnang

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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